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*...Genova, Pettorino, pesatura container prova ardua...”
{Ansa, The Medi Telegraph, L'Avvisatore Marittimo, Il sole 24 Ore)
*...A Genova porteremo 50 navi iraniane I’'anno...”

(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

“...Torre Piloti, Merlo attacca: “La Jolly sbaglia la manovra”...”
(Il Secolo XIX)

*...& vero, ci manca il coraggio ma Tursi ora cambia passo...”
(Il Secolo XIX)

Taranto:

“...Taranto, a maggio il traffico merci & cresciuto di un terzo...”
(Informazioni Marittime, I| Nautilus, Ferpress)

Goia Tauro:

“...Gioia Tauro, portuali in sciopero...” (L'Avvisatore Marittimo)

Catania:

*....La Catania del futuro prossimo venturo...” (La Sicilia)

Palermo:

“...Molo sequestrato, estate a rischio caos...”(La Repubblica PA)

Altre notizie dai porti Italiani e Stranieri
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La Repubblica

Il porto dopo Savona
San Giorgioversolascelta
diun presidente “tecnico”

una questiona palitica,

cantava Antonello Van-

dittd. DY certo lo sard an-
che la scefa del nuowo presiden-
tedell autaritd partualn di Geno-
va [tompi 6l fanno strectd, quan-
o meno por |'arrivo della nwova
leggn Tl testo dovrebba essare i
conzialodalio commdssion] i Co-
mern e Sonatoentm o mecd di -
glio, consentends al consigiio dej
ministri di approvare in uttima
lettura la riforma prima della
pausn di agosio. A qua punto si
deerd cominciare a formarn i)
board cha snstituisce 1l cornitato
portuale e, i paralielo, lavorare
alla scelta ded nuovo presidente.
Lalogge cliedo intess fra Regio-
e & ministro dei Trasportl So
manca, si va direttamente al con-
siglio def ministri. Pur distrano
da milie problemi, il governo, o
pee o meno alound ministrt, han-
no cominciato a rifletiere oyl fu-
turo ded porto di Genova. Kon un
parto qualunqua, con tutto 0 -
spetio par gl aluri, ma i1 porto.
It parto d'Tuali, come ha spinga-
toapid ripyese i ministro ded Tro-
sparti Grazano Delrie, che consi-
dera foudamantale ollargare b
raglonatnento a Savona, per itdi-
rizzare | containgr gl corridolo
che corrs vin treno fino a Rotter
dam. N governatarg Glovanni To-
tl Avendics una sorta di accords
non &yitto, ma che sarebbe cog-
diviso dal vertc nazionall del
Pd, per una divisicne dette 15 pro-
sidenrodi 13a2, conlodusrdests
nate al centrodastry nele regio-
i In cui ha vinto aile ultime el

ziond. Quindi Liguria ¢ Venoto,
Ovviamantn per Liguris Toa in-
tends Genova. Sa il petto non
scritto valo davvero allara la st
da & spianata per Sanitro Biasot:
ti, parlamentare dl Farza ftalia e
ahu\goummdirﬂem
genovest Ma vatodi Save-
na il aentrostiistra di governo t-
Oetve: il centrodostra ha gih la Re-
gione, ora ha conquistato Savo-
ra con 1A neosindaco laria Ca-
pricgbo. E I'anno prossimo se by
giochenh per Tursl. Pub svern an-
che il porto di Genova? Se la do-
manda & retanca, & rmfform In
candidatura di un vomo dal cen
trostnisira come Aret Dello Sgo-
logo, presidente di Parta Antico,
Lanciate dal sindaco Marco Dorla
che. in tutta sincoritd, non ha rac
oohio grand: sostegn] dafin coemy-
nita portuale. Dedlo Strologo, oo
munque, potrobbe patsrg sobo
in un bckot ¢eon un OSpOnentn
gradito al centrodesira come it

segretans gereraln

no Paolo Emilio Signorini, qid al
minktoro det Trasparts s che piny
d'uno vedrebbn bane anche alla
presidenza. Questo voto perd po-
trehbs alla fine rafforzare 'ipato-
i di un presidente teaiion, nen
schicrato, come 'avvocato Luigi
Coochd, armminsstrativisea di lun-

delle dinarmichs reglonali @ por-
tunli che, 3 settant’annl, potreb-
b anche mettere in prevontve
df chiudero 1 sun earriera 4| o
vorato per decdicarsi af molt.
{massimo minella)
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Ansa

Porti: Genova; Pettorino, pesatura container prova ardua
Commissario, con avvio estate, Merlo, al ministero censimento

(ANSA) - GENOVA, 20 GIU - "Ci aspetta una grossa prova perché il primo luglio &€ anche l'inizio
della stagione estiva, dellincremento del traffico dei turisti su crociere e traghetti”. Il commissario
del porto di Genova, Giovanni Pettorino, spiega che il sistema Si sta attrezzando per ottemperare
alla normativa Solas che rende obbligatoria la pesatura dei container che Si imbarcano nei porti
italiani a partire appunto dal prime luglio. “La norma nasce per garantire |a sicurezza delle navi.
Per il porto di Genova perd & anche un problema logistico: ogni giorno entrano quattromila ca-
mion, almeno duemila con contenitori per I'imbarco. Per evitare congestionamenti dello scalo e di
strade e autostrade si stanno organizzando pese esterne nei nodi di traffico ma sara necessario
lavorare anche piu a monte, cioé se possibile far partire i prodotti gia pesati dalle fabbriche. Tutte
le informazioni dovranno essere convogliate su E-Port, il sistema informatico dell'Autorita portua-
le", ha spiegato Pettorino in occasione del convegno organizzato dai giovani di Spediporto.

Proprio gli spedizionieri genovesi hanno costituito il consorzio Vgm con due punti di pesatura a
Tortona e pensano a Ovada e Ronco. Rte a Rivalta ha due pese, altri stanno organizzandosi.

In tutto oggi sono sei i punti di pesatura esterni al porto, piu, all'interno, cingue al Vte e due a
Sampierdarena. "La direzione porti ha chiesto a tutte le Autorita portuali di fare un censimento
delle singole realta entro domani per avere un quadro completo e siamo disponibili a un tavolo
con |'autotrasporto” dice Luigi Merlo, consulente del ministero. (ANSA).
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The Medi Telegraph

Pesatura, la risposta del porto di Genova

Genova - Seminario di Spedigiovani. Il gruppo Ferrero chiede lumi
all’ Authority, ma molti caricatori sono impreparati.

Genova - |l porto & pronto. Quello che doveva essere fatto per affrontare i pro-
blemi che potrd generare la pesatura dei container da imbarcare sulle navi &
stato fatto, dall’ Autorita portuale, dalla capitaneria di porto e dalle associazio-
ni degli operatori. L'incognita principale € data dal fatto che nessuno sa dav-
vero che cosa aspettarsi per il prossimo venerdi primo luglio, quando enirerd in
vigore I'emendamento Solas voluto dall’'imo dopo che alcune navi erano af-
fondate a causa di false dichiarazioni sul peso dei container a bordo. Se chi
deve comunicare il peso compird il suo dovere prima che il container arrivi in
banching, tutto filera liscio. Se dovesse arrivare un alto numero di container
non pesati, vista anche la coincidenza con il primo week-end turistico di luglio,
la situazione per il traffico urbano e ai gate diventerd critica.

Che la curiositd sia grande fra gli stessi operatori su quello che succederd e su
come comportarsi, lo testimonia il successo di pubblico (sopratiutto spedizio-
nieri, agenti marittimi, autotrasportator) del seminario "Emendamento Solas e
porto di Genova - Una rivoluzione operativa” organizzato da Spedigiovani,
gruppo giovani di Spediporto. Prima di entfrare in sala, naturalmente, pesatura
obbligatoria con relativa targhetta del risultato al petio dei partecipanti grazie
a una "pesa”’ messa a disposizione da Spedigiovani. Per una volta da parie
dei relatori pochi proclami e molte indicazioni operative. Negli interventi, coor-
dinati da Davide Onnis (Spedigiovani) si sono susseguiti Giovanni Pettorino, co-
mandante della Capitaneria di porto e commissario dell’ Autorita portuale di
Genova; Alessandro Pitto, presidente di Spediporto; Luigi Merlo, infervenuto
come consulente del ministro Delric su portualitd e logistica; Luigi Giardino, ca-
po reparfo VI per la sicurezza della navigazione del Comando generale delle
capifanerie di porto; Danilo Guida, avvocato marittimista; Giorgio Cavo, presi-
dente di Hub Telematica; Alessandro Brillante, responsabile del Consorzio Vgm;
Giampaolo Bottaq, direttore di Spediporto.

20/6/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Assenti invece i protagonisti dell’emendamento Solas, i cosiddetti shipper,
sulla cui definizione il dibattito & ancora aperto, ma che in gran parte corri-
spondono ai proprietari e venditori della merce. Sono i responsabili sul fronte
penale dell’eventuale falsa dichiarazione sul peso, ma per molti I'argomento
& ancora poco chiaro. | timori per un possibile ingolfamento dello scalo deri-
vano anche da questa scarsa consapevolezza. Qualcuno comincia a sensi-
bilizzarsi. Ma si tratta soprattutto dei soggetti pit grandi, come il gruppo Ferre-
ro, che, secondo fonti vicine al dossier, ha scritto all’Autorita porfuale di Ge-
nova per chiedere informazioni. Per le aziende medio-piccole il lavoro di sen-
sibilizzazione & in gran parie da fare, nonostante che, come ha spiegaio Luigi
Giardino, I'ttalia si sia adeguata in pochi giorni appena arrivate le indicazioni
internazionali su come muoversi. I ritardo & infernazionale ed & stafo in parte
propiziato, in Europa, dall’assenza di coordinamento da parte dell’Unione eu-

ropeaq. La maggior parte dei paesi firmatari della Convenzione Solas non ha
ancora definito le procedure da seguire.

Quello di Genova sard il test principale per la portualita itatiana. «Difficile -
spiega Alessandro Pitto - sapere di che numeri sfiamo parlando. L'opzione mi-
gliore & far partire il container con il Vgm (il documento che indica il peso,
ndr) gid pronto. Se non pesare lungo la sirada o ai gate portuali, tenendo
conto che la maggior parte dei ferminal italiani applicano la politica "no
Vgm no gate in”. La responsabilita - spiega Pitto - & degli shipper, ma Spedi-
porto ha messo in campo diversi strumenti per aiutare associati e clienti: corsi
di formazione, un vademecum e il Consorzio Vgm, che mette a disposizione
sei pese a Tortona e ne sta studiando alire quatiro nel’Ovadese, oltre a uno
strumento telematico per comunicare rapidamente i dati richiesti». Le pese
finora monitorate dal consorzio, oltre dlle sei di Torfona, sono: una rispetiiva-
mente a Rivalta Scrivia, Arquata Scrivia, Serravalle Scrivia, Pedemonte (in co-
struzione), Ceva, Voghera, olfre a quelle in porto: cingue al Vte, due da Spi-
nelli (di cui una non ancora in funzione), una rispettivamente al terminal San
Giorgio, al Genoa Mefal, al Sech, al Messina, da De Caro, compagnia Pietro
Chiesa, Derna, Bruzzone, Cardellini e al distripark di Spinelli.
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L’Avvisatore Marittimo

Pesatura, la risposta del porto di Genova

il porio € pronto. Quello che doveva essere
fatto par affrantare i problem:i cha potrd
generare la pesatura dei container da
imbarcare sulle navi & stalo (allo, dall'Autorila
portuale, dalla capitaneria di porto e dalle
associazioni degli operatori. L'incognita
principale & data dal falto cha nassuno sa
davvero che cosa aspettarsi per il prossimo
venerdi primo luglia, quando entrera in vigore
'emendamento Salas voluto dall'lmo dopo che
elcune navi erano effondate a causa di false
dichiarazioni sul peso daei canlainer a bordo.
Se chi deve comunicare il peso compira il suo
dovere prima che il container arrivi in
banchina. tutto filera liscio. Se dovesse
arrivare un alto numero di containgr non
pasat, vista anche la caincidenza con il primo
week-end turistico di luglio, Ia situazione per il
traffico urbano e ai gate diventera crilica. Che
la curiosita sla grande fra gli stessi operatori
su quello che succedera e su come
campartarsi, o lestimonia il succasso di
pubblico (sopratiutto spedizionieri, agenti
marittimi, aulotrasporialori) del seminario
Emendamenio Solas e porto di Genova - Una
rivoluzione operativa organizzato da
Spedigiavani, gruppo giovani di Spediporto.
Prima di entrare in sala, naturalmente,
pesatura obbligalonia con relativa larghetla del risullato al pello dei pariecipanti grazie a una pesa
massa a disposizione da Spedigiovani. Per una volta da parte dei relatori pochi proclami e molte
indicazioni operative, Negli interventi, coordinati da Davide Onnis (Spedigiovani) si sono susseguili
Giovanni Pellarino, comandante dalla Capitaneria di porto e commissario dall'Auloritd portuale di
Genova; Alessandro Pitto, presidente di Spediporto; Luigi Merlo, intervenuto come consulente del
ministro Deing su portualita e lagistica; Luigi Giardino, capo repario VI per la sicurezza della
navigazione del Comando generale delle capitanene di porto; Danilo Guida, avvocato marittimisia;
Giorgio Cavo, presidente di Hub Telematica; Alessandro Bnilante, responsabile del Consorzio Vgm;
Giampaolo Botta, direttore dl Spediporta. Assenti invece i protagonisti dell'emendamanto Solas, |
cosiddetti shipper, sulla cui definizione il dibattitc & ancora aperto, ma che in gran parte corrispondono
al proprielari e vendilori della merce. Sona i responsabili sul fronte penale dell'aventuale falsa
dichiarazione sul peso, ma per molti I'argomento & ancora poco chiaro. | timori per un possibile
ingolfamento dello scalo derivano anche da questa scarsa consapevolezza. Qualcuno comincia a
sensibifizzarsi. Ma si tratta soprattutio dei soggetti piu grandi, come il gruppo Ferrero, che ha scritto
all'Autorita portuale di Genova per chiedere informazioni. Per le aziende medio-piccole il lavoro di
sensibilizzazione @ in gran parte da fare, nonostante che, come ha spiegalo Luigi Glardino, I'llalia si sia
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- segue

adeguata in pochi giornt appena arrivate le indicazioni intemazionali su come muoversi. |l ritardo &
internazionale ed & slato in parte propiziato, in Europa, dall'assenza di coordinamento da parie
del'Untona suropea. La maggior parie dei paesi firmatan della Convenzione Solas non ha ancora
definito le procedure da seguire. Quello di Genova sar3 il test principale per la portualita italiana
aDifficile - spiega Alessandro Pitio - sapere di che numerl stiamo parlando. L'opzione migliore & far
panrtire il container con il Vgm (il documento che indica il paso, ndr) gia pronto. Se non pesare fungo la
sirada o ai gate portuali, tenendo conto che la maggior parte dei {erminal italiani applicano la politica no
Vgm no gate in. La respansabilita - spiega Pitto - & degli shipper, ma Spediporto ha messo in campo
diversi strumenti per aiutare associati e clienti: corsi di formaztone, un vademecum e il Consoszio Vgm,
che melle a disposizione sei pese a Torlona e ne sta studiando allre qualtro nell'Ovadese, oilre & uno
strumanto telamatico per comunicare rapidamente i dati richiesti ». Le pese finora monitorate dal
consorzio, oltre alle sei di Tortona, sono: una rispettivamente a Rivalta Scrivia. Arquata Scrivia,
Sarravalle Scrivia, Pedemonte (in costruzione), Ceva, Voghera, oltre a guelle in porto: cinque al Vte,
due da Spinelli (di cui una non ancora in funzione), una nspettivamente al terminal San Giorgio, al
Genoa Metal, al Sech, al Messina, da De Caro, compagnia Pigtro Chiesa, Derna, Bruzzoneg, Cardellini &
al distripark di Spinell. Alberto Ghiara
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Il Sole 24 Ore

Logistica. Il 1° luglio entra in vigore la norma internazionale dell’ Imo sull’ obbligo di
cerlificazione del peso

Porti al rush finale sui container

Negli scali si lavora a tappe forzate per evilare il blocco deli’ export

A dieci giorni dall’ entrata in vigore dalla

norma internazionale Solas voluta dall' imo

(International maritime organization) sull’

obbligo di pesatura certificala per | container in

export da caricare sulle navi, gli operatori

portuali italiani marcianc a tappe {orzale, e non

senza affanno, per adeguarsi alla normativa

nazionale di recepimento, che prevede I' uso

di pese a raso. L' obietlivo & avilare che, dall’ 1

luglio, in Italia, dove il problema & stato

affrontalo con rilardo, si blocchi un

meaccanismo che muove qualcasa come 6-

7mila container al giorno.

Nonaostante il decreto dirigenziale per regofare

la questione sia arrivato dal comando dalle

capitanerie solo a mela maggio e sia stalo

criticato dagli operatori che lo trovano poco

flessibile, nei grandi port ci si sia attrezzando.

E il caso di Genava, La Spezia, Livorno,

Napoli, Venezia, Trieste, Ravenna.

il capoluogo ligure, in particolare, presentia

ogqi il propnio progetio messo a punto grazie a

un consorzio, denaominato VYgm (Verified gross

mass) a formato da Spediporto (spedizianieri

genovesi). Csp (Consorzio servizi portuali del

lerminal Vie dl Genova) e a Censola &Bnllante

(specialisti in merci parcolosa).

Il sistema crealo da Vgm prevede due stazioni di pesatura certificata s Tortona, dotate
complessivamente di sei pese acquislate ad hac, per | conlainar su camion.

Questo servira a supportare, spiegano Alessandro Pitlo e Giampaolo Botta. presidente e direttore
generale di Spediporio, «i clienti deflo scalo di Genova e anche, in senso lato, del Nordovesl, atiraverso
un innovativo servizio di prenotazione on line della pesatura, con conseguenta gestione del file relativi al
veicolo, che verranno auvtomalicamente inviati al caricalore, alla compagnta maritima, al terminalisia ed
all' autotraspartatares.

Inoltre, aggiunge Botia, «stiamo trattando con Ovada per creare un ulteriore stazione di pesatura. Le
due attuali avranno la capacila di eseguire da 288 a 500 pesale al giorno. La differenza di quantita la
fara il funzionamento del sistema di prenotazione. Ipotizziamo, comungue, di avere circa 1.200
contenitori destinati all' imbarco a Genova che dovranno essere pesati. Qggi, secondo un nostro
censimento, con quelle che abbiamo acquistato ¢i sano circa 20 pase in grado di servire il porio di
Genova; quindi si dovrebbe tenere una media di 5 pesate ora su 12 ore, distribuendo sull’ intera
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- segue

giomata le procedure, per coprire i 1.200 container, Ci vorrebbero, invece, 40 pese se si mantenesse |
attuale organizzazione dei flussi di traffico del porto (che pravede |l passaggio del container in export
solo il pomeriggio & la mattina in import, ndr)s. L' investimenio per I' oparazione ¢ di circa 600mila euro.
Guardando ad altri porti, a Livorno, spiega Bino Fulceri, ad dell’ interporio Vespucci, «insieme all'
Autoritd portuale, stiamo allestendo un centro di pasatura con due impianti, in un' area adiacente allo
svincolo autosiradale, con funzionamento per via telematicas. Qui I investimento é di circa 300mila
euro. A Triaste, Invece, dice Stefano Visintin, presidente dei locali spedizionieri, «cl sona pese sia
esterne che intemne al porto. Tra queste ultime, 3 sono nei punti franchi e 3 presso il terminal container.
Stiamo cercando I' arganizzazione migliore per ndurre al massimo | templ di allesa». A Venezia,
affarma Alessandro Cosentino, presidenta degli spedizionieri, xabbiamo ben 24 pase, realizzate per lo
pits di servizio agli impianti di Marghera. Abbiamo fatto un accordo commerciale tra imprenditori per
geslire olto di queste, che possano soddisfare I' atiuale domanda. Inoltre stiamo lavorando per
collegarci a Marco, il sistema telematico del porto € domani presenteremo il piano alla comunitas.
Quesh e altri progetli, peraltro, polranno essere pronii (se lo saranno) solo a ridosso dell’ 1 fuglio.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA.

RAQUL DE FORCADE

RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

«A Genova porteremo 50 navi iraniane |'anno»
Genova - Saeidi (Irisl); «Cosulich e Messina i nostri riferimenti. Ma o-
ra serve il sostegno delle banchen. |l presidente delia compagnia
di Stato con I'ambasciatore di Teheran in Italia in visita in Liguria.,

Genova - Mohammad Saeidi, presidente della compagnia iraniana Irisl, scen-
de da un’auto scura scortato dall’agente marittimo Augusto Cosulich, nel
centro di Genova. Con loro Jahanbakhsh Mozaffari, ambasciatore di Teheran
in ltalia. «In porto arriveranno circa 50 navi 'anno dal 2017», spiega Saeidi, al
termine di un convegno a Palazzo della Borsa. In avvio tante sirette di mano,
la prima, da parte del presidente di Irisl, con Andrea Gais, ad del gruppo Mes-
sina. «/l nostro obieftivo € quello di rafforzare il legame con questa cittd, e so-
prattutto con il suo porto. Nell’area del Tirreno, la nostra compagnia ha gid
scelto Genova. E non cerchiamo altri scali di riferimenton, spiega Saeidi. Pro-
prio sotto la Lanterna, al terminal Spinelli, come anticipato a inizio anno

dal Secolo XIX/The MediTelegraph, lo scorso aprile € arrivata, dopo anni di
stop, la prima nave battente bandiera iraniana.

«Un nuovo inizio - prosegue il presidente di lrisl - visto che qui approderanno so-
prattutto unita portacontainer, ma anche diverse general cargo, e forse qual-
che petrolierq, anche se per il fraffico petrolifero prediligeremo Triester. E poi
un’altra considerazione: «Abbiamo scelto la Fratelli Cosulich come partner eu-
ropeo. Sono il nostro punto di riferimento, specialmente in ltalia. Ma ¢’é anche
il gruppo Messina, con cui abbiamo stretto un legame che va avanti ormai da
molti anni», La delegazione iraniana, a Palazzo della Borsa, € stata accolta, tra
gli altri, dal presidente di Confindustria Genova,Giuseppe Zampini, dal com-
missario del porto di Genova, 'ammiraglioGiovanni Pettorino e dall’ assessore
regionale Assessore allo Sviluppo economico, Edoardo Rixi. In piatea decine di
operatori del comparto maritiimo e imprenditori genovesi, che hanno ascolfa-
to le parole dell’ambasciatore Mozaffari, che ha parlato di grandi possibilita di
sviluppo per le imprese straniere che decidono di investire in Iran, specialmen-
te nel settore delle risorse energetiche.
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- segue

Durante il convegno, il numero uno di Confindustria Genova, che € anche ad
di Ansaldo Energia, ha anticipato I'iniziativa dell’ associazione imprenditoriale
genovese, che a settembre effettuerd una missione in iran per portare un nu-
mero limitato di aziende di vari settori. Tornando al comparto marittimo, du-
rante il convegno, Augusto Cosulich ha evidenziato quella che resta al mo-
mento I'unica nota negativa per gli operatori, e cicé, i| mancato sostegno
delle banche per quanto riguarda gli scambi con I'lran.«Abbiamo gli esporta-
tori con i contratti firmati e la merce in magazzino- spiega I'agente marittimo
- ma mancano le lettere di apertura al credito che gli istituti non forniscono
per una forma di disagio nei confronti degli Stati Uniti, nel fimore che possano
fare ritorsioni».«Eppure il nostro govemno - spiega il presidente di lrisl- dara o-
gni tipo di supporto. Perché serve I'appoggio dedli istituti di credito».

Infine uno sguardo al futuro. «Dopo la fine delle sanzioni e Ia riapertura nei
confronti dell’lran - spiega Andrea Gais - le possibilitd di crescita sono eviden-
1i. Come gruppo Messina, in questi anni, non abbiamo comunque mai cessa-
to di lavorare con Teheran, sempre nel rispetto delle leggi internazionati. Sia-
mo stafti infatii I'unica compagnia occidentale a non fermare ie proprie no-
vi, Ora si aprono nuove possibilita di business: dai terminal al trasporio maritti-
mo. Stiamo valutando ogni cosa».
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Il Secolo XIX

«A Genova porteremo 50 navi iraniane |' anno»

Saeidi (Insl): «Cosulich e Messina i nostri iferimenti. Ma ora serve il sostegno delle
banchex»

GENOVA. Mohammad Saeidi, presidente

dalla compagnia iraniana Irisl, scende da un'

auto scura scortalo dall’ agente marittimo

Augusto Cosulich, nel centro di Genova. Con

loro Jahanbakhsh Mozaffanr, ambasciatore di

Teheran in Itaha. «!n porlo amiveranno circa 50

navi I’ anno dal 2017», spiega Saaidi, al

termine di un convegno a Palazzo della Borsa

In avvio tanls strette di mano, la prima, da

parte dei presidente di lrisl, con Andrea Gais,

ad del gruppo Messina.

«ll nosiro obiettivo & quello di rafforzare il

legame con guesta citta. e soprattutio con il

suo porlo. Nell' area del Tirreno, la nosira

compagnia ha gia scelto Genova. E non

cerchiamo altri scali di riferimenlos, spiega

Saeidi. Propno sotto la Lanterna, al terminal

Spinelli, come anticipato 8 inizio anno dal

Secolo XIX/The MediTelegraph, lo scorso

aprile & arrivata, dopo anni di stop, Ia prima

nave batlente bandlera iraniana. eUn nuovo

inizio - proseque il presidente di irisl - visto

che qui approderanno sopratiutto unita

porlacanialner, ma anche diverse general

cargo, e forse qualche petroliera, anche se per

il traffico petrolifero prediligeremo Trestes. E

poi un' altra considerazione: sAbblamo scelto la Fratelli Cosulich come part ner europeo. Sona il nostro
punto di riferimento, specialmente in ltalia. Ma ¢’ & anche il gruppe Messina, can cui abbiamo stretto un
legame che va avanti ormal da malli an ni». La delegazione iraniana, a Palazzo delia Borsa, & stala
accolla, tra gli aitni, dal presidente di Confindustria Genova, Giuseppe Zampini, dal commissario del
patto di Genova, I' ammiraglio Glovannl Pettoring e dall’ assessore regionale Assessore allo Sviluppo
economico, Edoardo Rixi. In platea decine di operatori del comparto marttimo e imprenditori genovesi,
che hanno ascoltato le parole dell' ambasciatore Mozatfari, che ha parlato di grandi possibilita di
sviluppo per le imprese slraniere che decidono di inveslire in Iran, specialmenie nel settare delle risorse
energetiche. Durante il convegno, il numero uno di Confindustria Genova, che € anche ad di Ansaldo
Energia, ha anlicipato |' iniziativa dell' associaziong imprendiloriale genovese, che a sellembre
effettuera una missione in lran per portara un numero limitato di aziende di van settori. Tomando al
comparto maritlimo, durante il convegno, Augusto Cosulich ha evidenzialo quella che resta a! momento
I' unica nota negativa per gh operalorl, e ciod, il mancalo sostegno delle banche per quanto riguarda gli
scambi con I iran. «Abbiamo gli esportatori con i contratti firmati e la merce in magazzino - spiega I'
agenle maritima - ma mancang le lellere di apertura al credito che gli istiluli non forrmiscono per una

forma di disagio nei confronb degli Stati Uniti, nel timore che possano fare ritorsioni». «Eppure il nostro
govemo - spiega il prasidente di Irisl- dara ogni tipo di supporta. Perché serve I' appoggio degli istituti
di creditor.

Infine uno sguardo 2l futuro. aDopo la fine delle sanzioni e la riapertura nei confranti dell’ Iran-spiega
Andrea Gais le possibilita di crescita sono evidenti. Come gruppo Messina, in questi anni, non abbiamo
comunque mai cessato di lavorare con Teheran, sempre nel rispetto delle leggi intemazionali. Siamo
stati infatti I' unica compagnia octidentale a non fermare le proprie navi. Ora si aprano nuove possibilita
di business: dai terminal al trasporto marittimo. Stiamo valutando ogni cosas.

21/6/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

IL PROCESSO

Torre Piloti, Merlo attacca: «La Jolly sbaglio la
manovra

«LA JOLLY NERO doveva fare I evoluzione in
maniera corretta. Guella manovra era da fare
senza arrivare a ndosso della Torre pilolis.

Lo ha detto ieri mattina in aula a palazzo di
giustizia " ex presidente dell' Autonla Porusle
di Genova Luigi Merlo, oggi consulente del
ministro Graziano Delro, deponendo come
taste al processo per il crallo dalla Torre pilot
abbattuta dal cargo Jolly Nero della societé
Ignazio Messina avvenuto il 7 maggio 2013 nel
porto di Genova e costato 1a vita a nove
perone. L' ex direttore marnttimo del porto di
Genova ha pol riferito ai giudici la circostanza
di come «circa 6.000 navi all’ anno transitano
nel porio di Genova e una buona parte fa
avoluzione in quell’ area e che la Jolly Nero
era di medie dimensioni rispetto ad altre navis
Luigi Merlo ha poi soltolineato che «la
sicurezza della navigazione dipende solo dall’
Aulorita Manittimas. Al processo che vede
imputata la catena di comando della Jolly Nero
& stato sentito anche Giorio Meo, 38 anni, uno
dei quattro sapravvissuli. «Stavo scendendo le
scale per andare li - ha detto - a2 un tratto ho
sentilo come un lerremata @ poi mi sonNo
sentito crollare tutto addosso.

Eroin acgua, tra le macerie, ma vivo. Ho girato la lesta e ho visto la Jolly a 50 metri,
Ho iniziato a chiamare | mie compagni, tuttl, uno per uno. Ho sentito un lameanta e poi nientex.
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Il Secolo XIX

IL BOTTA E RISPOSTA TRA MESSINA E TOTI APRE IL DIBATTITO

«E vero, ¢i manca il coraggio ma Tursi ora cambi
passo»

Autocritica degli imprenditori. «Frenali da troppa burocrazias

A GIOVANNI TOTI le parole dell' armatore

Stefano Messina, sull’ incapacita della politica

di dare un futuro alla citta, proprio non sono

andate git. il presidente della Reglone, a

giudicare da come hare agito, le ha viste come

un allacco persanale. Una «critica fuori

luogoe, é stata 1a sua replica, della «classe

imprenditoriale pid pigra dell’ intero Paeses.

Filippo Delle Piane rappresenia una larga fetla

di quella che Toti dipinge come un' accolita d'

indolenti. £ il presidente dell' associazione

locale dei costruttari edili, Assadil Genova,

ossia del pit importanie comparto produttivo

della provincia, con ollre 2 mila azlende, 15

mila addetti e un volume d' affari vicino ai 750

milioni di euro. A sorpresa, Delle Piane é in

quasi parfetla sintonia con le affermazioni di

Toti.

«Noi imprenditori, & vero, abblamo bisogno di

essere pib coraggiosi @ anch’ io- & il mea

culpa del presidente di Assedil - potrei

spingare di pid sull' acceleratore. Ma ne

veniamo da anni di politica poco amichevole

nei confranti delle imprese. Penso al Comune

pit che alla Regione. E penso alla lezione di

guest’ ultimo volo amministrativo. Genova &

una folocopia di Roma, mi auguro che i partili lo capiscano in fratta, altrimenti consegnaranno la citta al
Movimento 5 Stellew

L' anno, scarso, che separa Genova dalla sue prossime elezioni amministralive sara decisivo. Ne &
convinto un aliro esponente dell’ imprenditona ediie genovese, Davide Viziano. «Ahbbiamo hiso gno di
un sindaco glovane. trascinanle, enlusiasla. Che sappia riporlare I enlusiasmo e la voglia di lavorare
insteme ad un unico obiettivo che non si respira pio dal 2004, anno di Genova "capitale della cultura"s.
Al sindaco, Viziano affida un ruolo particolarmente difficile: «Non siamo soltanto noi imprenditori ad
assare pigrt. Pigra & lulla 1a cittd, ormal avviata verso un lenlo degrado.

Dobbiamo prendere coscienza delle nostre potenzialita e ritrovare la voglia di agire, di lavorare ad
obteltivi comuni. Per farlo abbiamo bisogno di un bravo psicoterapeutar

Stafano Messina, nel suo sfogo di venendi durante un convegno in cittd, ha accusato Comune @ Regione
di essere latitanti sui temi che interessano, sopratiutto, il mondo del porto. A cominciare dalla nomina
del presidente dell' Autonla perluale. «Siamo ormal al secondo mandalo del commissario straordinario
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- segue

Giovanni Pettorino, e non aver ancora trovato un presidente & graves, gli fa eco il presidenie del
terminal Se ch, Luigi Negrl. «Ma non sono del Wwtlo d’ accordo con Stefano Massina: 1a politica non deve
fare di pi0, altrimenti rischia di essere invasiva. La politica deve solo creare le condizioni perché gli
imprenditori possano lavorare benen.

Cosa che, a sentire Augusto Parodi, non sempra le riesce.

Parodi & il presidenie di un gruppo chimico, la Fratelli Parodi Spa, con quasi duecenio dipendenti e 130
milioni di fatturato. Il gruppo ha sede a Campomerons, impianti in giro per I' llalia e all’ estero e clienti
nel mondo.

«C' & un problema nazionale, un eccesso di burocrazia che paralizza I inizialiva, E ¢' @ un problema
locale: per esparienza diretta, posso garanti reche in Lombardia i tempi di risposta dell’
amministrazione locale alle richieste delle imprese sone molto pid rapidi che in Liguria».

Al tema della burocrazia si riallaccia il presidente di Confindustria Liguria, Giuseppe Zampini. «Gli
imprenditori italiani sono davvero bravi perché operano in un contesto difficile. All' estero la burocrazia é
mallo pil leggerar. € alle accuse di apigriziaz, Zampini risponde che asi tralla in realla di stanchezza.
Gli imprenditori sono stanchi di lavorare in un contesto reseo difficile dalla crisi e dai lacci e laceciuoli
burocratici. Mi pare pert che la Regione Liguria abbia dimostrato di voler migliorare le cose. E credo
che il Growlh Act, con le sue misure a favore dell' imprenditona, sia un buon segnale».

Un plauso alla Regione arriva anche da Giongio Cuttica.

Gia co -fondalore della Orsi Aulomazione e dirigente di Siemens, Cullica & oggi il presidenie di
SedApta, giovane azienda software con 150 dipendenti. xkAnche se una rondine non fa primavera. la
mia & certamente un' esperienza positiva. SedApia - ricerda Cuttica - nasce dall’ unione di cinque
aziende, tre delle quali sono liguri. E nasce can un forte contributo della Regione che attraverso
Ligurcapital (societa controllata dalla Regione e che promuove le aziende locali, con fondi propri e fondi
eurapei, ndr.) vi ha inveslilo 2 milionl e 250 mila euro. E non per amicizia o per rapporli clienlelari ma
perché ha valutato un pragetto e ci ha credutox.

STEFANQO MESSINA, GIOVANN! TOTI
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Informazioni Marittime

Taranto, a maggio il traffico merci € cresciuto di un terzo

Il mese di maggio conferma il trend positivo del 2016 per la movimentazione di merci nel porto di Ta-
ranto. A maggio si & infatti registrato un incremento totale dei traffici pari al 29,8% rispetto allo stesso
mese dell‘anno scorso, per un totale di 2.476.243 tonnellate movimentate {+586.862 tonnelate).
L'incremento maggiore ha interessato la movimentazione di rinfuse solide, che hanno visto un aumento
del 54,2% (+427.792 tonnellate). Per quanto riguarda le rinfuse liquide Vincremento & stato del 13,4%
(+92.721 tonnellate). Anche i! traffico di merci varie ha fatto registrare un aumento, pari all'l1,3%
{+48.349 tonnellate) rispetto al 2015.

I primi cinque mesi del 2016 registrano nello scalo pugliese un incremento del 20,2% (+1.823.844 ton-
neilate di merce movimentata). In particolare, la movimentazione di rinfuse & aumentata del 22,4%
(+1.604.058 tonnellate). Per le merci varie l'incremento é stato dell’'l1,7% (+219.786 tonnellate). Le

navi arrivate e partite dal porto sono state, fino a maggio di quest’anno, 906 unita (+33 rispetto al
2015).
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Il Nautilus

Porto dl Taranto a magglo mcremento del traffico del 29%

,m’!

TARANTO - 11 Porto di Taranto, anche nel mese di maggio 2016, ha registrato un tasso di crescita relativo al
traffico merci in linea con l'incremento ormai consclidatosi in questi primi mesi dell’anno.

Nel mese di maggio 2016 si &, infatti, registrato un incremento totale dei traffici nel porto di Taranto pari al
29,8% rispetto allo stesso mese dell'anno scorso, per un totale di 2.476.243 tonnellate movimentate
(+586.862 tonnellate). L'incremento maggiore ha interessato la movimentazione di rinfuse solide, che hanno
visto un aumento del 54,2% (+427.792 tonnellate). Per quanto riguarda le rinfuse liquide l'incremento & sta-
to del 13,4% (+92.721 tonnellate). Anche il traffico di merci varie ha fatto registrare un aumento, pari
all'11,3% (+48.349 tonnellate) rispetto al 2015,

Si conferma I'andamento positivo dei traffici per i primi mesi del 2016: se infatti nel primo quadrimestre
I'incremento era stato del +17,6% rispetto al 2015, i primi cinque mesi registrano un totale +20,2%
{+1.823.844 tonnellate di merce movimentata). In particolare, la movimentazione di rinfuse & aumentata del
22,4% (+1.604.058 tonnellate).

Per le merci varie l'incremento & stato dell'11,7% (+219.786 tonnellate).Le navi arrivate e partite dal porto
sono state, fino a maggio di quest’anno, n. 906 unita {+33% rispetto al 2015).
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Ferpress

Autorita portuale Taranto: traffici al 29,8% nel maggio 2016,
+586.862 t merci movimentate

(FERPRESS) — Taranto, 20 GIU - Il Porto di Taranto, anche nel mese di Maggio 2016, ha registrato un tasso di crescita
relativo al traffico merci in linea con I'incremento ormai consolidatosi in questi primi mesi deil’anno,

Nel mese di maggio 2016 si &, infatti, registrato un incremento totale dei traffici nel porto di Taranto pari al 29,8% ri-
spetto allo stesso mese dell’anno scorso, per un totale di 2.476.243 tonnellate movimentate (+586.862 tonnellate).
L’incremento maggiore ha interessato la movimemazione di rinfuse solide, che hanno visto un aumento del 54,2%

(+427.792 tonnellate). Per quanto riguarda le rinfuse liquide I'incremento & stato del 13,4% (+92.721 tonnellate). Anche
il traffico di merci varie ha fauo registrare un aumento, pari all’ 1 1,3% (+48.349 tonnellate) rispetto al 2015,

Si conferma I'andamento positivo dei traffici per i primi mesi del 2016: se infatti nel primo quadrimesire I'incremento
era stato def +17,6% rispetto al 2015, i primi cinque mesi regisirano un totale +20,2% (+1.823.844 tonnellate di merce
movimentata). In particolare, la movimentazione di rinfuse & aumentata del 22,4% (+1.604.058 tonnellate). Per le merci
varie I'incremento & stato dell’ 11,7% (+219.786 tonnellate).

Le navi arrivate ¢ partite dal porto sono state, fino a maggio di quest’anno, n. 906 unitd (+33% rispetto al 2015).
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L’Avvisatore Marittimo

Gioia Tauro, portuali in sciopero

I portuaii di Ginia Tauro scendono in piezza. E
lo fanno organizzando una manifestazione,
domani, martedi 21 giugno, davanti la sede
della Regione Calabnia, | lavoratori chiedono
un intervento delle istituzioni, sia locali che
nazionali, per arginare la crisi dello scalo. La
preoccupazione dei sindacati & che
un'assenza di interventi a favore dello sviluppo
del porto, possa portare in breve tempo la
perdita di decine di posti di [avoro tra | portuali
che operano a Gicia Tauro
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La Sicilia

La Catania del futuro prossimo venturo

leri mattina riunione di Giunta allargata ai due assessori regionali de! Catanase per fare
il punto delia situazione La scommessa dello sviluppo passa dalla realizzazione di
infrastrutlure e dalla promozione del turismo

PINELLA LEOCATA Nel giorno dopo il volo

amminisiraivo, segnata dalla sconfitta del Pd

di Renzi, il sindaco di Catania e sindaco della

Citta Metropolitana Enzo Bianco, uomo politico

di spicca del Pd nazionale, convoca una

riunione di Giunta allargata ai due assessore

regionali catanesi, Glavanni Pislorio @ Anthony

Barba gallo, per fare il punto sulle strategie di

sviluppo di breve e di lungo periodo messe in

alto dall’ atluale Giunta in sinargia con il

Governo della Regione e con quello nazionale.

Un modo per definire meglio il quadra degli

interventi avviati e per far conoscere alla

popolazione il lavoro e I' impegno dell’

amministrazione nelia prospettiva del rilancio

e dello sviluppo del territorio. Una

programmazione - ha soliolineato Enzo Blianco

- possibile «grazie al rapporto di leale e di

stretta col laborazione tra Comune & Regiones

@ conlrata sullo sviluppo del turismo e delle

infrastrutture non nel solo Comune di Catania,

ma della Cilla Melropolitana e del distretlo del

Sud Est allargato a nord verso Taormina.

E se il riposizionamento turistico di Catania (in

questo periodo invasa dai turisti, come tutta la

Sicilia, diventata meta alternativa ai Paesi

mediterranei in guerra) passa per la

promozione della nostra cultura, dall' opera dei pupi, alla lirica - rappresentata nei teatri che ¢i hanno
lascialo i greci e i romani - fino ai festival cinematografici e ai percorsi enpgastronomici, la possibilita di
attirare turisli e di far girare I' aconomia, passa dalla realizzazione di infrastrulture adeguata, a partire
dall' aeroporto, dal porio, dalle ferrovie fino al trasporto integrato su rotaia e gomma, primo tra tutii
quello cilladino e melropoli tano. In questa campo Blanco ha annunciato la trasformazione dell' Ami da
azienda municipale ad azienda metropolitana e in societa par azioni in cui | Comuni interessati
partecipano al capitale sociale. || nuovo servizio prevederd tre circuiti: quelio di Catania-Gravina-
Mascalucia-Nicolosi, quello di CataniaAcicastello-Acitrezza-Acireale, e guella di Catania-Mislerbianco-
Paternd. Bianco ha ribadito che il porto di Catania, per la sua centralita all’ intemno di un territorio da cui
si dirama una rele di rasporll nevralgica - collegata all’ aeroparto e alle ferrovie che portano a Siracusa
@ a Taormina - non pud dipendere dall' Autorita portuale di Agusta, ma deve poter contare sulla proptia
autonornia.

Progetli ed Iniziative che delineano il voita di un territorio pit dinamico che si candida, infine, a

valorizzare il proprio ruvolo strategico nel Medilerraneo.

- "~ . . —
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La Repubblica PA

Molo sequestrato, estate a rischio caos

Resta sigillata la banchina Vitiorio Veneto: e pericolosa. If gip: vanno completati i lavori
di consolidamento Sino a settembre 12 giorni in cui i traghetti saranno costrelti a stare in
rada per fare aliraccare le navi da crociera

FRANCESCO PATANE Resta sotio sequestro

il molo Vitlorio Venela del porte di Palermo,

chiuso ad inizio febbraio per nschio statico. E

lo rimama almeno per tutta | estate.

Una pessima notizia per ' aulorita portuale da

mesi cosiretta a fare i salti mortali per

consenlire gli attracchi in conlemparanea di

traghetti e grandi navi da crociera. leri mattina

it gip Wallter Turturici ha rigettalo I istanza di

dissequestro chiesta dall’ autoritad portuale,

difesa dagli avvocati Nino Caleca e Roberto

Mangano, dopo la perizia sulla stabilita delle

due banchine, perché sussistono ancora dei

profili di pericolosita che impediscono il

dissequesiro dell’ area. Per ottenere il

dissequestro delle due banchine pil importanti

del porto di Palermao, che da sempre ospitann

le grandi navi da crociera saranno necessari

altn lavori per complessivi 1,3 miliont di eung.

«Stiamo facendo di tulto per riaprire || molo

prima possibile - commenta il presidente dell’

autoritd porluale Vincenzo Cannalella -

Apprendiamo con un pizzico di stupore 1a

decisione del gip di Palermg, ma la

rispetiama & siama gia al lavore per eliminare

quetle criticita che il giudice ha ancora rilevato.

in tolale sintonia con la declsione della

magistraturan.

Il mancato dissequestro del molo Vittorio Veneto pone grossi problemi all’ aulorita portuale nelle
giornate in cul seno previsti due o piu arnvi di grandi navi da crociera. Fino a satiembre si tratta di una
dozzina di giorni nei quali uno dei traghetti che collegano Palermo a Napoli, Livorno, Civitavecchia e
Genova dovranno larnare In rada per lulla il grorno dopo aver scaricalo i passeggeri.

Senza contare che la chiusura del Vittorio Veneto costringe |' autorita portuale a dirottare sul molo Plave
le grandi navi da crociera, in una posizione meno comoda per le decine di migliaia di turisli che
scendono dalle navi per andare a visilara la citthd e che tra I' altra trovano anche via Amari sbarrala.

L’ autorita poriuale ad inizio maggio aveva eseguito le prove di carico sul molo Vittorio Veneto, i cui
risultati sono stati analizzali dall' ingegnare Giovanni Coppola, il consulente tecnico nominalo dai pm
Luca Battinieri. Martedl scorse |a relazione del consulante & arrivata sul tavolo del pm cha ha dato
parere favorevole al dissequestro. |l perilo della procura nelle sue conclusioni infatti afferma che il molo
Vitlorio Vaneto non prasenta rischi stalici, ma nel dare parere favoravole al dissequeastro, ha posto
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- segue

alcune prescrizioni. Una di queste e il divieto di transito e sosta dei mezzi pesanti. Proprio questa
imilazione & bastata al gip per ravvisare ancora un potenziale pericolo nel rimettara in funzione il molo
Vittorio Veneto. «| lavori di consclidamento sono stati parziali - scrive il giudice - Ne deriva che ia
sifuazione di pencolo originariamente ravvisata non @ slata interamenle eliminatax. In particolare per
ottenere il dissequestro dell' area é necessario eliminare le ingrottature sotto le due banchine: per la sud
i lavori costeranno un milicne di euro, mentre per ia nord 300 mila euro. «11 16 giugno i provveditorato
alle apere pubblicha ha approvato i progett che riguardano | due interventi sotto le banchine - assicura
Cannatella - Entro qualche settimana pubblicheremo un bando che utilizzera la procedura negoziata al
poslo di quella ad evidenza pubblica per accelerare i tempi di aggiudicaziones. Lavor che assieme alla
ripresa di quelli per la nuova stazione marittima erano gta stali preventivati, ma che ora devono iniziare
in fempi record. In ogni caso anche utilizzando la procedura pil veloce per realizzare gli interventi
chiesti dal giudice, il dissaquestre non avverrd prima dell’ autunno.

ERIPRODUZIONE RISERVATA L' Autoritad portuale *Siamo sorpresi ma cercheremo di fare il piu in
fretla possibile” DALL' ALTO Il malo Villono Venelo con la staziona Manttima in ristrutturazione, La
banchina é stata posta sotto sequestro e il gip ha respinto la richiesta dell’ Avtorita portuale di
dissequestro {foto di Alberto Bonanno)

ALBERTO BONANNO
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La Repubblica PA

IL PROVVEDIMENTO
Il molo resta sequestrato: estate caos

Resta sotto sequestro il molo Vittono Veneto
del porto, chiuso a febbraio per nschio statico.
E lo rimarra aimeno per tutia |' estata. Una
pessima notizia per I autonta portuale da mesi
cosirelia a fare i salti mortall per consentire gli
attracchi in contemporanea di traghetti e
grandi navi da creciera, |l giudice ha rigettato I
istanza di dissaquestro dopo la perizia sulla
stabilita delle due banchine, perché sussistono
ancora dei profill di pericolosita. Per otlensre il
dissequestro delle due banchine che da
sempre ospitano le grendi navi da crociera
saranno necessan allri lavori per complessivi
1.3 milioni di euro.

PATANE' A PAGINA VI,
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| corridoi veloci la nuova rete per far viaggiare le
merci tra Paesi

Da sempre la strada ferrata € il mezzo di {resporto meccanico
via terra pii efficlente e sicuro. Oggi & anche il pit ecologico.
In genere, a parita di peso trasporiato, un treno richieds il 70%
in meno di energia rispetto al trasporto su gomma,

Si sta facendo strada, con molto ritarde, I' idea che la ferrovia
puo essere la via principe per il trasporto sopratiutio dei
pradott import/expont.

E cambiata I' idea della logistica dei trasporti, a partire dalle
*aulostrade del mare®, tanto comode quanlo, al momento,
ignorate. Oggl proprio partendo dai porti, dave arrivano le
merci destinate all' ltalia o all' Europa, si sono creati i
cosiddetti "fast corndor”, carridol velact che collegano if mare
con | entroterra versa una piattaforma intermodale da dove le
mercs prendono |a via finale.

Le fermovie itallane hanno aperta un collegamento veloce tra I!
Italiz e la Germania: si chiama ROLA {Rollende Landstrasse)
ad & in grada di trasferire sui vagoni ferroviari fino a 23 tir per
ogni trena. Quattro corse al giomo per ceptire | 458 chilometri
che separano Roncafort, inlerporto di Trento, da Regensburg,
interporto di Monaco, operando sull' asse Scandinavia-
Mediterraneo. Questa modalita mista di trasporio, cioe il
passagqgio dalla slrada at treno, atlrezzalo anche con cuccelte
per il ripaso degli autisti, fa risparmiare il 77% dienergia e I’
80% di emissioni di CO2.

ROLA & nato dall intesa tra la sezione merci daelle ferravia,
Trenitalia Cargo, e un operatore privalo, la Trasposervizi,
meitendo in atto un circalo virluoso di collaborazione tra
pubblico e privato.

Stesso numero di chilomelri rispamiati nel collegamento tra il
porto di Koper (Capadistna) e il tarminal di smistamento di
Milano. Il treno merci Koper -Milane potra caricare fino g 72
TEU (Twenty foot Equivalent Unit), }' unitd di misura della
capacita dei tir equivalente a circa 40 metri cubi) e pud
raggiungere |' interporio di Padova e a seguire il terminal di
Milano a prezzi compatlitivi @ con un basso impatto
ambientale. A poco a poco la rete logistica st va sviluppando e
Trenitalia Cargo sta arganizzando speciali accordi con
industrie interessate per sviluppare raccoerdi ad hoc tra le sue
reli e le sedi delle altivila industriali,

Un servizio merci porta a porta che randera il rasporto su strada ferrata panticolarmente efficiente.
Sapete come tutti i prodotti di Ikea raggiungono le decine di punti vendita del colosso svedese? Partono
dal lora nodo logistico di Piacanza, ma came arrivano a Piacenza? Con un carridoio veloce che dal
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porto di La Spezia arriva a Piacenza, in collegamento telematico can I' Agenzia delle Dogane e dei
Monapali. Si é praticamente realizzata una "banchina lunghissima” dova la merce & monilorala da
infrastrutture immateriali. attuando un fracciamento elettronico dei prodotti che semplifica il ciclo
import/export

Confindustria ha prasentato un progetto per far diventare I' [talia la piattaforma logistica del
Mediterraneo, ma come far trasferire aimenao il 30% dei 963 milioni di tonnellate di merci trasportate in
htalia su gomma dalla sirada alle ferrovie o a un trasporto misto? L' obiettivo & ambiziosa e saranna in
molti partner a doversi nmboccare le maniche per mettere in moto un circole virtboso. Forse un giorno
le merci, sganciate da ogni legge di gravild in uno scenario da fantascienza, voleranno sopra i cleli
europei posandosi direttamenie sui tetti dei luoghi di destinazione. Nell' atiesa, viva i "corridoi veloci®!

I corridoi veloci su ferrovia sono quei cormidoi attivali dalla sezione merci delle Ferrovie detlo Stato, 1a
Trenilalia Cargo, che permettono di traferire le merci, esclusivamente confezionate in container, in
arrivo nel porti italiani (al momento sono interessati i porti di La Spezia. Genova e Livomno), direttamente
alla deslinazione finale, ciog in Magazzini di lemporanea custodia. Le operazioni doganali si effeftuano
all’ arrvo delle merci & alla conclusione della missione.

I corridoi veloci su gomma operano in maniera similare, spostando le merci dal porto di arrivo (i porti
sono gli slessi del corridol su strada ferrata) fino at nodo logistico di deslinazione. Le merci saranno
controllate dalia dogana di arrivo e di destinazione finale. Sui mezzi di trasporto & inslallato un sistema
di rilevazione salellitare OBU per dialogare costantemente can la PLN (Fialtaforma Logistica
MNazionale).

Sia i corridoi su gomma sia quelli su strada ferrata sono soggetti ai Disciplinari di servizio, cioé alle
reqola che stabiliscono di valta in valia le precise funzieni a cul | gestori della missione si devono
attenere.
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Il segreto svelato della logistica che muove la buona
economia

Fra le tante cose ulili per tornare a crescere,

ce n' & una che sembra procurare solo

vantaggi. una iniziativa che, nelle presenti

temperie di centi pubblici in deficil, offre la

possibilita di prendera due picciant con una

fava.

Parliamo della logistica come faltore di

sviluppo economico, una «scienza che studia

come lrasporiare i pradotli da un luogo all’

altro nel tempi previsti, in mado afficiante o al

minor costo possibiles: una buona logistica,

iInsaomma, & «l' eroina sconosciuta di ogni

buana economiaxr.

Quesla "eroina” si muave entro la comice di un

pil vasto prablema, studiato dalla "aconomia

spaziale”. L' economia spaziale non ha niente

a che fara con le astronavi

Piuttosto, é la branca dell" economia che

studia "che cosa & (" e "perché & |i*. Ove il

"che cosa" si riferisce a qualsiasi tipo di

operatori € di attivita economiche - imprese

agricole, manifatiuriere, di servizi - famiglie,

istituzioni...; il "Ii" si riferisce al luogo fisico. lo

"spazio” in cui 5! svolge I atlivitd - aree,

regioni, citld, vicinati...; e il "parché” si rifensce

alle spiegazioni che I' economista pud dare,

nei limiti della sua competenza, per quella

particolare localizzazione nel territorio.

Storicamente, gli agglomerati urbani sersero in prossimita di fonti di acqua dolce. L' agricoltura
stanziale, in contrapposto a quella nomade dsi "cacciatari e raccoglitori® aveva bisogno di certe
condizioni climatiche e di strumenti un po' piu sofisticali di lance, archi e frecce. Ma queste sono ancora
considerazioni che appariengono alla geografia economica.

L* economia spaziaie cerca di rispondere a problemi piu complicati. Per esempio. una fabbrica.
mettiamo di parrucche, deve procurarsi la materia pnma (input) da fornitori che praticana prezzi diversi
e sono situati in diversl luoghi. E, di converso, le parrucche (output) devono poi assere distribuite in
posti ancora diversi dove si situano | compratori delle stesse. Per decidere dove installare la fabbrica
bisogna confrantare le lante combinazioni di prezzo delle malerie prime (che includono i cosli di
trasporto) e i costi di trasporto delle parrucche verso gli acquirenti finali.

E si decidera cosi il luogo dove implantare il capannone: sara 0 "spazia™ dove | costi di acquisto degli
input piu i cosli di consegna dell' output, per unitd di prodotio-parrucea, seno minimi.

L' importanza della logistica - un aspetto cruciale della crescita economica - € aumeniata molic con I
avvenio della globalizzazione. Il cambinalo disposio di globalizzazione e telematica (informatica pil
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telecomunicaziom) ha fatto nascere le cosiddelte “catene globali di offerla”

Un' impresa, insomma, pud spazzetiare il suo processo produttivo in tante parti: assembia il prodoito
finale, ma compra matenie prime, componenti € semilavorati in qualsiasi parie del mondo, secondo le
convenienze di costo. Prima si preferiva comprare dai fornitori vicini, ma oggt la distanza & annullata
dalle telecomunicazioni e dalla grande riduziane dei costi di trasporto.

Ecco che torna in primo piano la logistica. Le opportunita di produrre a cosli pio bassi offerte da
globalizzazione e telematica possono essera sfrultate solo se i trasportli sono rapidi ed efficienti. In un
certo senso, si sta ripetendo a livello globale. quella che fu chiamata, decenni fa. la “produzione snella"
({lean manulacturing). Cosa vuol dire “praduzione snella®? it concetto ha molte dimensioni, ma la
principale sta nel ridurre gli sprechi e in particolare mado lo "spreco di capitale™. Cosa vuol dire?
Supponiamo che vogliate avviare un' impresa per produrre, che 50, scarpe, e concentriamodi su quanto
capilala vi occormre. Bisognera avere soldi per comprare un capannone e | macchinari che vi servono. E
poi bisognera avere soldi per colmare |' attesa: per produrre bisogna pagare subito, sull' unghia.
almeno gh stipendi degli operai. Ma per incassare il corrispetiivo di quel che si vende bisagna
attendere, almeno 30 giorni, ma spesso anche di pii. Infine, ¢’ & bisogno di capitale per le scone. Cosa
sono le scorte? Per produrre bisaogna avere a disposizione la materia prima: tomaia, stringhe, colla,
vernici @ quant' allro... Bisogna avere lulto a disposizione nel magazzino, non si pud Interrompere la
produzione perché avevamo in magazzino solo le tomaie per un giomo di produzione. Quindi una certa
parie del capitale va a coslituire scorle, che devono essere manlenute, fra prelevamenti e aggiunte, a
un "livello di sicurezza". Gia, ma quanto deve essere alto questo livello? La "lean production” mira a
risparmiare capitale mantenendo le scorte al livello piu basso possibile, con una ferrea organizzazione
del tempi di rifornimento e di produzione. Si tratta di un problema di lagislica e di organizzazione de!
lavoro. Un altro aspetto logistico sta nella minimizzazione dei tempi di consegna. Si tratta di un lato dell’
assistenza post-vendila: quando compriamao qualcosa, vegliamo che sia consegnata il pit presio
possibile, se non la troviamo nel negozio o se la ordiniamo online. Bisogna quindi calibrare i tempi della
produzione con i tempi della domanda e avere un sistema di distribuzione del prodotic il piu celere
possibile {Amazon sta spaerimantando consegne con dei "drani®, piccoli elicollari senza pilota che
depositano il pacco sul balcone o sul giardino di casa!). La logistica comprende anche lo "storage”, cioé
il magazzing. Prandiamo, di nuovo, Amazon e | suol magazzini (di libri @ molti altri prodotti). sono grandi
adifict, grandi piu di due campi di calcio, dove rabot su rotaie vanne a prendere I’ articelo ordinato a lo
portano verso la spedizione. Infine, la "reverse logistics™, la "logistica inversa®. Ogni processo produttivo
ha degli scarli e anche qui gli scarti devono essere trasportal allrove: riciclati sul luogo o portati verso
centri di riciclo pii: 0 meno lentami? Ecco un altro bel problema logistico...
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IL 22 GIUGNO L’AMMIRAGLIO DE GIORGI CEDE |IL COMANDO
DELLA MARINA MILITARE ALL’ AMMIRAGLIO GIRARDELLI

T

ROMA - Mercoledi 22 giugno, alle ore 11.00, a Roma presso Palazzo Marina avra luogo alla presenza del
Ministro della Difesa, Senatrice Roberta Pinotti, e del Capo di Stato Maggiore della Difesa, Generale Claudio
Graziano, la cerimonia di avvicendamento al vertice della Marina Militare tra ’Ammiraglio di Squadra Giu-
seppe De Giorgi e 'Ammiraglio di Squadra Valter Girardelli.
Alla Marina Militare & affidato il controllo e la condotta delle operazioni navali nelle acque territoriali ed in-
ternazionali per assicurare la difesa degli interessi vitali del Paese contro ogni possibile minaccia al nostro
territorio, ai concittadini all'estero, alle linee commerciali di traffico marittimo; assicura il controllo e la sor-
veglianza marittima, la salvaguardia dalle minacce negli spazi marittimi internazionali fino al contrasto della
pirateria in mare.
Opera a salvaguardia degli spazi euro-atlantici attraverso il contributo alla difesa collettiva della NATO, nella
gestione delle crisi internazionali e concorre alla salvaguardia delle libere istituzioni, svolge compiti specifici
in circostanze di calamita e in casi di straordinaria necessita e urgenza. La Marina Militare é
un’organizzazione dalle forti tradizioni, che punta sulla professionalita del personale e che investe
nell'innovazione tecnologica dei mezzi che impiega.
Durante gli oltre tre anni di mandato dell’ Ammiraglio De Giorgi, la Marina Militare ha condotto numerose
operazioni come 'operazione militare umanitaria Mare Nostrum, iniziata il 18 ottobre 2013, grazie alla quale
sono state salvate piti di 170.000 persone e dal 12 marzo 2015 & impegnata nell'Operazione Mare Sicuro, con
il compito di svolgere attivita di presenza, sorveglianza e sicurezza marittima nel Mediterraneo Centrale: ol-
tre 172.000 i migranti recuperati dall’ inizio dell’ operazione.
L’Ammiraglio De Giorgi ha diretto 'Operazione di soccorso al traghetto sinistrato Norman Atlantic, oggi ri-
conosciuto e studiato come case study, grazie alla quale sono stati salvati 427 naufraghi e tre cani. In questo
periodo & stato introdotto il concetto “dual — use” dello strumento aero — navale, ovvero la capacita di impie-
gare prontamente le tecnologie e i mezzi della Marina Militare sia per scopi militari che civili. Tutte le navi
della Marina Militare sono pensate e progettate con elevate capacita di autosufficienza logistica, flessibilita
d’impiego e possibilita di fornire supporti e servizi; questo conferisce loro una naturale capacita duale che si
concretizza in diverse attivitd: supporto delle operazioni e interventi della Protezione Civile, supportc medico
— sanitario attraverso I'uso delle camere iperbariche, supporto nella ricerca dei siti archeologici marini, mo-
nitoraggio e protezione della fauna e della flora marina, supporto per lo svolgimento di campagne scientifi-
che e raccolta di dati idro-oceanografici. A cio si aggiungono i compiti di salvaguardia della vita umana in
mare, anche attraverso il concorso alle operazioni di Ricerca e Soccorso, le attivita di supporto umanitario
nei territori colpiti da calamita naturali, la sorveglianza per Ia prevenzione e il contrasto dell'inquinamento
dell'ambiente marino, il concorso nella ricerca e salvaguardia dei beni archeologici in mare.
L'impegno della Marina per I'ambiente ed il risparmio energetico & poi proseguito in questi anni con il pro-
getto “Flotta Verde” per individuare un combustibile navale alternativo a quello di origine petrolifera, per
aumentare la sicurezza energetica nazionale e ridurre le emissioni inquinanti. Oggi la Marina Militare é Ia
prima tra le Marine europee ad aver sperimentato con successo il “green diesel”, anche nel rivoluzionario
progetto di ammodernamento della flotta navale, che, grazie all'uso del carburante bie, consentira la riduzio-
ne delle emissioni nell'ambiente circostante.
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Con le Leggi di Stabilitd 2014 e 2015, nell'ambito del “Programma navale per la tutela delle capacita navali
della Difesa” & stata assicurata la copertura finanziaria di circa la meta del fabbisogno per il rinnovamento
della flotta in relazione alla quale & stata approvata la costruzione di 7 pattugliatori polivalenti d’altura -
PPA, 1 unita anfibia multifunzionale tipo LHD, (Landing Helicopter Dock, ciog una nave portaelicotteri a
bacino allagabile), 1 nave logistica/rifornitrice di squadra (LSS, Logistic Support Ship); 2 mezzi minori UN-
PAV (Unita Navali Polivalente ad Altissima Velocita) per il Gruppo Operativo Subacquei GOI del Comsubin.
“Ai miei marinai lascio il messaggio di guardare al futuro con fiducia, il personale & sempre stato la nostra
forza, é forgiato dal mare, ¢ ispirato dalla grandezza del mare ed & 'arma decisiva della nostra forza armata.
Il nostro personale, tutti gli ufficiali, i sottufficiali, i graduati devono avere il coraggio sempre di anteporre il
bene della forza armata, il bene della marina e il bene della nazione a tutto il resto, anche se questo puo com-
portare difficolta e dispiaceri talvolta, perd nulla & peggio del rimpianto di non essersi comportati con onore
e di non aver fatto il proprio dovere fino in fondo”. Ha dichiarato ' Ammiraglio De Giorgi durante la Giornata
della Marina, lo scorse 9 giugno.L'Ammiraglio di Squadra Valter Girardelli assumerd l'incarico al vertice
della Marina Militare dopo aver ricoperto, dal 10 marzo 2015 I'incarico di Capo di Gabinetto del Ministro
della Difesa.
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20 GIUGNO: GIORNATA SU “INTERESSI MARITTIMI NAZIONA-
LI ED IL NUOVO STRUMENTO NAVALE”

W

ROMA - Si & svolta oggi pomeriggio, presso la biblioteca storica di Palazzo Marina a Roma, nell'ambito
dell'incontro dal titolo “Interessi marittimi nazionali ed il nuovo strumento navale” la presentazione del nu-
mero speciale di “X-tra” della rivista Rivista Italiana Difesa RID. Il progetto, realizzato da RID, in collabora-
zione con la Marina Militare, & dedicato alle nuovi costruzioni navali della Marina.

Il quadro della situazione internazionale presenta una crescente incertezza ed una generalizzata instabilita;
l'area Mediterranea— cerniera tra un Nord sviluppato e stabile ed un Sud sovrappopolato e conflittuale - si &
rivelata sempre pil un elemento della crescente instabilita internazionale che caratterizza lo scenario mon-
diale. Le aree nordafricane e mediorientali, come I'Egitto, 'Algeria, la Tunisia, la Siria, la Libia, sono state
soggette all'indebolimento delle strutture statuali a seguito del fallimento delle Primavere arabe, nonché
all’estensione del fondamentalismo islamico e dei correlati fenomeni terroristici.

Il Mediterraneo — pur rappresentando solo I'1% della superficie acquea globale — é interessato dal 19% del
traffico marittimo mondiale, che sale al 30% per quanto riguarda il petrolio, nonché al 65% delle altre risorse
energetiche destinate all'Italia e agli altri Paesi europei, comprese quelle trasportate dai gasdotti sottomarini.
Esso costituisce quindi un essenziale snodo, cruciale per i traffici marittimi.Ha aperto i lavori il Capo di Stato
Maggiore della Marina, Ammiraglio Giuseppe De Giorgi, che ha introdotto il ruolo strategico dell'Italia nel
Mediterraneo.

“Tl mare viene utilizzato sempre di pit dall'economia globale, a partire dal trasporto di materie prime allo
sfruttamento delle risorse energetiche. L'Italia ¢ la dodicesima flotta mercantile al mondo, quarta in Europa,
Ia terza flotta di pescherecci in Europa, la prima flotta di traghetti al mondo. Guardando al Mediterraneo il
19 per cento del traffico Marittimo, il 30 per cento del traffico globale di petrolio e il 65 per cento delle risorse
energetiche dirette in Europa fanno del nostro mare un elemento vitale per la nostra economia.

Ma noi dobbiamo guardare al Mediterraneo allargato: la presenza di conflitti permanenti che si sviluppano
sul mare mettono a rischio 'accesso al mediterraneo tramite Suez. La marina & presente in queste zone da
tempo, dalla prima guerra del golfo al contrasto della pirateria in golfo Persico per evitare che le rotte com-
metrciali evitassero Suez circumnavigando I'Africa” ha dichiarato '’Ammiraglio De Giorgi durante la presenta-
zione.In tale contesto I'Italia — proiettata con i suoi 8.000 chilometri di costa al centro del bacino del Medi-
terraneo — presenta una frontiera terrestre sicura a nord con i Paesi europei ed una “frontiera liquida”, aper-
ta a sud, e costituisce I'anello di raccordo tra 'Europa, I’ Africa ed il vicino Oriente, proponendosi, per posi-
zione geografica, cultura e storia - quale referente naturale per i Paesi nord-africani e mediorientali.

In tale prospettiva emerge la rilevanza della Marina Militare, elemento abilitante primario per consentire
all'Ttalia di assumere - sin dal tempo di pace — un ruolo da protagonista nel mantenimento dell'equilibrio in
Mediterraneo, a tutela della stabilita dell’area e dei diritti umani nella regione, nonché dei vitali interessi na-
zionali. Cio richiede al Paese di disporre di uno strumento marittimo credibile, efficace, adeguatamente di-
mensionato e dotato di tutte le capacita necessarie a garantire I'assunzione di tale responsabilita.

la gamma dei compiti che la Marina deve assolvere & ampia e diversificata e richiede la disponibilita di uno
strumento qualitativamente e quantitativamente bilanciato in tutte le sue componenti e pienamente intero-
perabile con le Marine Alleate.
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Il Programma navale d’emergenza scongiurera la scomparsa della Flotta e garantira al Paese una Marina ri-
dotta ma bilanciata, a sostegno degli interessi marittimi nazionali,

Ammiraglio De Giorgi: “Questa situazione delinea la “forma” dello strumento navale che serve alla Marina,
diverso dalla classe Maestrale, che era dotata di navi pi piccole e pit veloci, pensate per I'oceano. 11 pro-
gramma navale d’emergenza era articolato in una spesa di 10 miliardi, ridotti a 5,5 per 10 pattugliatori, tre
ancora da finanziare e sette gia a contratto, una di supporto logistico, una nuova nave anfibia e due unita mi-
nori di supporto alle forze speciali”.

Lo speciale EXTRA di RID é dedicato al nuovo strumento navale, con focus sul Programma Navale
d’Emergenza ed i nuovi Pattugliatori Polivalenti d’Altura. Sono intervenuti: Dott. Pietro Batacchi — Diretto-
re Responsabile di RID, Ing. Eugenio Po — Capo Servizio di RID, Prof. Germano Dottori — Docente Studi
Strategici, LUISS Guido Carli, e Franco Lazzari — Direttore Generale di RID.
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Porti: intesa tra Tirrenia e GNV per nuovo hub a Catania
Onorato, pil collegamenti e occupati (Corriere del Mezzogiorno)

(ANSA) - PALERMG, 20 GIU - Intesa tra Tirrenia del gruppo Onorato e Grandi Navi Veloci del
gruppo Msc per potenziare i trasporti via mare, ne beneficera soprattutto il porto di Catania desti-
nato a diventare un nuovo hub del Mediterraneo.

“Si tratta di un'alleanza commerciale per l'integrazione dei due network - spiega Vincenzo Onora-
to, patron del gruppo omonimo al Corriere del Mezzogiorno - Tirrenia lancera da settembre un
nuovo servizio, 4 volte alla settimana da Genova e Livorno per Catania, e 3 volte alla settimana
da Catania per Malta. Le nuove linee si affiancano alle storiche rotte Ravenna Brindisi-Catania
(solo merci) e Napoli-Palermo (sia passeggeri che merci), potenziano ulteriormente il mercato
siciliano e rafforzano il partenariato del gruppo con gli operatori siciliani, con un'offerta pit ampia
e tagliata sulle loro esigenze”. "Ma soprattutto - aggiunge Onorato - sono servizi che integreranno
l'offerta per il settore merci delle 4 maggiori compagnie nel Mediterraneo, cioé Gnv, Snav, Moby e
Tirrenia. Tutto questo per garantire ai trasportatori siciliani una tranquillita e una sicurezza su tutto
il network delle quattro compagnie”.

E un network impegnativo dal punto di vista dei costi. "La nostra preoccupazione principale & ri-
empire le navi - continua - L'idea di creare un hub a Catania & stata quasi banale. Mi domando
come nessuno ci abbia pensato prima. Ha una posizione ideale per scalare il Sud del Mediterra-
neo. C'é pochissimo traffico Sicilia-Malta, mentre idealmente, ad esempio il trasporio del 'fresco’,
dovrebbe godere di un trasporto pil frequente. Catania & il riferimento principe per tutta I'econo-
mia siciliana. L'integrazione riguarda i collegamenti con la Sardegna, alcune rotte siciliane, |a logi-
stica. E ora anche le nuove linee. Sul traffico merci in prospettiva potremmo arrivare a una bigliet-
teria unica". Previsto un incremento di personale di circa 250 addetti. {ANSA).
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Il Nautilus

Intesa tra Tirrenia e GNV per nuovo hub a Catania

s

PALERMO - Intesa tra Tirrenia del gruppo Onorato e Grandi Navi Veloci del gruppo Msc per potenziare i
trasporti via mare, ne beneficera soprattutto il porto di Catania destinato a diventare un nuovo hub del Medi-
terraneo. “Si tratta di un’alleanza commerciale per I'integrazione dei due network — spiega Vincenzo Onora-
to, patron del gruppo - Tirrenia lancerd da settembre un nuovo servizio, 4 volte alla settimana da Genova e
Livorno per Catania, e 3 volte alla settimana da Catania per Malta.

Le nuove linee si affiancano alle storiche rotte Ravenna Brindisi-Catania (solo merci) e Napeli-Palermo (sia
passeggeri che merci), potenziano ulteriormente il mercato siciliano e rafforzano il partenariato del gruppo
con gli operatori siciliani, con un’offerta pit ampia e tagliata sulle loro esigenze”. “Ma soprattutto — aggiunge
Onorato — sono servizi che integreranno Pofferta per il settore merci delle 4 maggiori compagnie nel Medi-
terraneo, cioé Gnv, Snav, Moby e Tirrenia. Tutto questo per garantire ai trasportatori siciliani una tranquilli-
ta e una sicurezza su tutto il network delle quattro compagnie”. Eun network impegnativo dal punto di vista
dei costi.

“La nostra preoccupazione principale é riempire le navi — continua — L'idea di creare un hub a Catania & sta-
ta quasi banale. Mi domando come nessuno ci abbia pensato prima. Ha una posizione ideale per scalare il
Sud del Mediterraneo. C'é pochissimo traffico Sicilia-Malta, mentre idealmente, ad esempio il trasporto del
‘fresco’, dovrebbe godere di un trasporto pilt frequente. Catania é il riferimento principe per tutta 'economia
siciliana. L'integrazione riguarda i collegamenti con la Sardegna, alcune rotte siciliane, la logistica.

E ora anche le nuove linee. Sul traffico merci in prospettiva potremmo arrivare a una biglietteria unica”. Pre-
visto un incremento di personale di circa 250 addetti.
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Il Sole 24 Ore

Energia. Accordo con Rosneft

Trasporti di petrolio, la Pietro Barbaro sigla intesa in
Russia

Un nuovo accordo frutto di una collaborazione

avviata da tempo e che gia I' anno scorso si

era concrelizzata con una prima jolnt-venture.

L* alleanza {ra la societa di armatori italiana

Pietro Barbaro, che lavora in Russia da pid di

vent' anni, e la principale compagnia

petrolifera del Paese, Rosnefl, si fa sempre

piu stretta. E con un raggio d' azione che si

allarga a nuovi business, come il trasporto

intemazionale di petrolio e derivall

Questo I' obiettivo della joint-venture firmata

venerdi scorso, duranle il Forum economico

inlernazionala di San Pietroburgo. La Rosneft,

in collaborazione con la Pietro Barbaro, entra

nel marcato del {rasporlo, incremenlando I’

efficienza e la sostenibilith ambientale. «l|

progetto e il trasporio di petrolio a livelio

intarnazionales, spiega Federica Barbaro, ad

PB Tankers, la societa operativa che fa capo

alla halding di1 famiglia, Pietro Barbaro.

Europa, ma anche America, Far East e

Mediterraneo. Con navi, aggiunge, dalle

S50mila tonnellate in su. Un passo successivo

rispetto all’ accordo firmato I' anno scorso tra

Rosnefl, Sberbank & Pietro Barbaro per il

trasporto di petrolio sul Volga, Don e nei mari

circostanti, con navi pil picoole, ma altamente lecnologiche, da 7mila tonnellate (30 navi).

Da queste inlese potranno amivara ulterion sviluppi: la nuova societd potra fare shipping, bunkeraggio,
agenzia maritima, brokeraggio.

Una spinta alla crescila anche per la Pietro Barbaro, armatori palermitani can 200 anni di storia alle
spalle, che stanno pensando anche alla quotazione in Borsa del braceio operativo PB Tankers.

La societa cggi & concentrata per I' 80% sul trasporio di petralio, dopo aver operalo anche nel mercato
dei prodotti chimici @ carbona. «E stato il frutto di una scelta - conlinua la Barbaro - legata a fattori di
mercato ed anche alla nostra presenza ventennale in Russia, su cui ci siamo molto corncentrati nell’
uflimo periodos.

1l che ha comportato consistenti investiment sulla flofta; «Facciamo molta innovazione, sia tecnologica
che di formazione del personale, e le nostre navi e procedure hanno un alto livello di sicurezzan

Per la Pietro Barbaro la Russia é uno dei principali mercati.

Gia da tempo, quando le navi della societa hanno cominciato a trasportare petrolio nei mari del Nord
Tra | clienti comunque figurano tulte le principalt sociela petrolifere, Bp, Tolal, Shell, e | principali trader
intemazionali come Glencore e Trafigura. Ed in Russia, se Rosnef & il partner principale, I' azienda
lavora anche con allre societa petrolifere, a pantire da Lukoll

«Dopo un periodo di crisi, legato alla congiuntura internazionale, il mercato ha dalo ultimamente cenni
dh ripresas dice la Barbaro. Che in quest' ullimo periodo ha commissionato petroliere a diversi cantieri
in Corea, Cina e Russia .
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